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à HAROPA PORT Le Havre.

vire en annexe 1) est en

avis de grand frais est en cours.

Caractéristiques du navire et de la situation :

Équipage : 14 membres
Cargaison : 41 000 t de HBI (minerai de fer pré réduit)
Soutes : 2 600 t de fioul lourd (HFO) et 300 t de diesel marin (MGO)
Dimensions : 190 m x 33 m

PREMIÈRE PARTIE : LE NAVIRE, LA SÛRETÉ ET LA SÉCURITÉ DU NAVIRE

(09 points)

I. Connaissances générales

Question 1
Décrire les deux principaux types de navires transporteurs de vrac sec et définir le type de

Question 2
Citer les principaux produits transportés par ces types de navires.

Question 3
dangers

inhérents à son transport.

Question 4
s et leurs cargaisons.

Question 5
et les formalités à

accomplir par le bord au début et à la fin des opérations commerciales.

Question 6
Définir le cerc

commerce.

mouillage.

Question 7
Le navire doit éviter avant de se mettre à quai.



III. Théorie du navire et calculs de chargement

un port en eau de mer (d=1,025) sont les suivants :
TAV = 6,69 m, Tmil= 7,06 m et TAR = 7,67 m

et la longueur entre
perpendiculaires Lpp = 185,66 m.
Un extrait du tableau des éléments hydrostatiques de ce navire est donné ci-dessous.

:
TAV = 7,18 m, Tmil = 7,64 m et TAR = 8,10 m

Question 8
Calculer le déplacement du navire.
On -arc.

Question 9

de 0,50 m sur le cul (assiette positive).

Calculer le poids p à embarquer.

Question 10
Déterminer la position du centre de gravité de p par rapport à la perpendiculaire arrière.

Question 11
A la fin du chargement, le navire présente une gîte de 3° sur tribord.

Calculer le poids à déplacer transversalement sur une distance de 15 m pour redresser le navire.
La position du centre de gravité du navire est ZG = 6,95 m. On admettra que ce déplacement ne
modifie pas la position de ZG.

Longueur entre perpendiculaires : 185,66 m



T (m) P (t) XF (m) r (m) ZB (m) MTC (t.m)
7,00
7,10
7,20
7,30
7,40
7,50
7,60
7,70
7,80
7,90
8,00

24422
24794
25166
25538
25911
26284
26658
27033
27409
27785
28162

94,7
94,6
94,5
94,4
94,3
94,2
94,1
94,0
93,9
93,8
93,7

5,99
5,91
5,84
5,76
5,69
5,62
5,55
5,49
5,42
5,36
5,30

3,59
3,64
3,69
3,74
3,80
3,85
3,90
3,95
4,00
4,05
4,11

430
432
433
435
436
438
439
441
443
445
446

T

P : Déplacement

XF : Distance du centre de gravité de la flottaison à la Perpendiculaire arrière

r : Rayon métacentrique transversal

ZB : Distance du

MTC

Cet extrait du tableau des éléments hydrostatiques est donné pour une densité en eau de mer d =
1,025 et pour un navire sans différence.

DEUXIÈME PARTIE : LE PORT, LA SÛRETÉ ET LA SÉCURITÉ DU PORT

(08 points)

Par décision du Préfet maritime de la Manche et de la mer du Nord, il vous est enjoint
ANIKITOS » au sein du Grand Port Maritime (GPM)

du Havre. C
maritime assurée par le remorqueur de haute mer (RHM) « Abeille Liberté ».

En vous appuyant sur les cartes météorologiques et les différentes annexes :

Question 12

Pouvez-

Question 13

en difficulté.
Expliquer le rôle de la .

Question 14

Préciser
Lister les garanties minimales exigées pour accueillir le navire en difficulté.

Question 15



le rôle du commandant des opérations de secours (COS) et du directeur des opérations de
secours (DOS).

Question 16
Lister, selon le code des transports, les obligations du capitaine du navire en matière

Question 17
Définir les principaux symboles de la carte météorologique pour la journée du 23 octobre 2025
(voir annexe 5).

et indiquer si une estimation précise est possible.

Question 18

en annexe 8).

Analyser, à partir du plan du port du Havre (annexe 8), les éléments justifiant ce choix de poste
et les expliciter.

A

TROISIÈME PARTIE : DROIT MARITIME ET PORTUAIRE

(03 points)

Question 19

un quai « public » et un quai « privé ».
Dans le cadre de la sûreté portuaire, lister les formalités à effectuer avant la mise à quai du
navire au port du Havre.

Question 20
Citer et définir les différentes zones maritimes à partir de la côte vers le large et expliciter le
régime juridique lié à ces zones.

Question 21

Question 22
Expliciter les différences entre le domaine public maritime naturel et le domaine public maritime
artificiel.



FICHE NAVIRE : ANIKITOS

IMO : 9430806
Pavillon : Chypre
MMSI : 212951000

: 5BHP4
: Oui

2
: Non

Longueur hors tout : 189.99 m
Longueur entre
perpendiculaires

182.00 m

Largeur hors tout : 33.00 m
: 14,30 m

Port en lourd : 55 666 t
Jauge brute : 31 236 t
Jauge nette : 18 516 t

Année de construction : 2009













1.7. Fer réduit directement (B) ou DRI (B)
Boulettes, morceaux, briquettes moulées à froid.
Classification IMO pour les boulettes et morceaux de DRI voir Définition 1.5.

1.8. Fer réduit directement (C) ou DRI (C) Fines et sous-produits
Classification IMO pour les fines de DRI et autres sous-produits issus de la production et de la
manutention des DRI (A) et (B) voir Définition 1.9.

1.9. Fines de DRI
Résultat de la dégradation physique de la distribution granulométrique des boulettes, morceaux et
fines durant le procédé de réduction, causée par le frottement, la crépitation, les contraintes de
cisaillement, etc. Des fines peuvent également être générées lors du traitement, de la manutention
et du criblage des DRI (A) et (B) avant leur utilisation dans les procédés de production de fonte et

mm. La teneur en fer métallique varie de 1,0 à 75,0 % en masse.

accélère le processus naturel de passivation et conduit à une teneur totale en fer similaire à celle
du minerai de fer pour alimentation de frittage.

Les fines de DRI sont commercialisées sous différentes appellations telles que : fines de HBI,

trempe, fines métallisés, Remet, fines de procédé, fines de sédimentation, copeaux, etc. Ces

1.10. Situations dangereuses
Les DRI (A) et (B) ne sont ni des matériaux inertes ni des matériaux pyrophoriques. Des situations

précautions appropriées ne sont pas prises.

1.11. Fer briqueté à chaud (HBI)
Forme de DRI compactée à une température supérieure à 650 °C au moment du compactage et
présentant une densité supérieure à 5,0 g/cm³. Sa densité élevée et sa forme en coussin offrent de
meilleures caractéristiques de manutention, de transport, de stockage et de fusion.

1.12. Marchandises hygroscopiques
Marchandises dont la teneur en humidité peut interagir avec

1.13. Température
Point auquel la chaleur de réoxydation dépasse les pertes thermiques dans un tas de DRI (A) ou
(B) (de 150 à 230 °C). Dans cette plage, le DRI (B), et dans une moindre mesure le DRI (A), peut

1.14. Code IMSBC
Code maritime international des cargaisons solides en vrac publié par maritime
internationale (OMI). Il régit le transport des cargaisons solides en vrac et des marchandises
dangereuses sous forme solide. Il a remplacé le Code BC à compter du 1er janvier 2011.

1.15. Surchauffe
ou (B) fortement mouillé dépasse 150 °C. Le tas doit être



étalé et laissé à refroidir naturellement. Ne pas arroser un tas de DRI fumant.

1.16. Briquettes partielles / copeaux de HBI
Fragments de 6 à 25 mm générés lors du traitement, de la manutention et du criblage du DRI (A).
Ce matériau est considéré comme DRI (A) pour le transport.

1.17. Passivation (air naturel)

refroidissement. Les températures sont 44 °C pour le DRI (B) et inférieures à 100 °C pour
le DRI (A).

1.18. Pyrophorique
Défini comme spontanément ou émettant des étincelles est frappé. Le DRI

1.19. Réactivité
Tendance naturelle des DRI (A) et (B) à réagir avec de ou de pour former de

1.20. Risques et conséquences
Blessures corporelles, dommages environnementaux, détérioration de la qualité du matériau et
dommages aux installations et équipements.

1.21. Fumage
Effet observé tas de DRI fortement mouillé libère de la vapeur produite par la
réoxydation.

1.22. Condensation (Sweat)
métalliques.

2.5.2. Fumage (HBI)
Lorsque la pluie tombe sur des tas de HBI, le matériau absorbe environ 3 % en masse et

2.5.3. Effets de
La présence entraîne la corrosion. de mer accentue ce phénomène. De
peut être libéré, gaz hautement explosif et dangereux en espace confiné.

2.5.4. Auto-inflammation
Le HBI est classé MHB selon le Code IMSBC. Toutefois, -inflammation peut survenir en cas
de réoxydation prolongée, forte teneur en fines, faible densité de briquetage, accumulation de

-delà de 200 °C.

2.6. Dangers

L ydrogène déficit en
oxygène et de risques existent. Ce chargement est non combustible ou présente un

ncendie.












