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Descriptif rapide : Répondre, par un court développement, a une série de deux a quatre questions a
partir d'un dossier comportant des documents relatifs aux politiques publiques portées par les
ministéres chargés du développement durable et du logement. Ce dossier ne peut excéder quinze pages.
Cette épreuve est destinée a mesurer les connaissances du candidat et a évaluer les compétences
suivantes : compréhension, analyse et synthése.

Toute note strictement inférieure a 6 sur 20 est éliminatoire.
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¢ Le bandeau situé en haut de chacune des feuilles de composition doit étre rempli en totalité (code

concours, code épreuve, spécialité, y compris le numéro d’inscription communiqué dans votre
convocation).
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e L'usage de la calculatrice, d'un dictionnaire, de tout autre document est interdit. (8ien vérifier
larrété d’organisation de votre concours)

e Les candidats ne doivent pas faire de marge sur leur copie.

e Les copies devront étre correctement paginées. Pagination d'une copie double sur 4 (1/4, 2/4, ...),
deux copies doubles sur 8 (1/8, 2/8, ...), etc.

e Aucun signe distinctif ne doit apparaitre dans la copie: nom ou nom fictif, signature, paraphe et
symboles sont interdits.

o Seul l'usage d’un stylo a bille noir ou bleu est autorisé (feutre et stylo friction sont interdits).
L'vtilisation d’une autre couleur, pour écrire ou souligner, pouvant étre considérée comme un signe
distinctif, est proscrite.

e Aucun liquide blanc ni ruban correcteur ne doit é&tre employé (une telle utilisation empécherait la
correction de la copie). Toute correction se fait par rature, de préférence a la régle.

e Les feuilles de brouillon, ou tout autre document, ne sont pas considérées comme faisant partie de
la copie et ne feront pas I'objet d’une correction. Ils ne doivent pas étre joints a la copie.

Le non-respect des régles ci-dessus peut entrainer une sanction par le jury.




Le dossier comprend 8 documents et 24 pages y compiris celle-ci.

Liste des documents

DOCUMENT 1

Dossier de presse « Plan vélo », septembre 2022

(3 pages) Extrait du plan vélo - document MTECT Pages4 a6
DOCUMENT 2 Art@le Vélo & terr’|t0|r’es -« !_OM :90 OQO plaf:es de \
(4 pages) stationnements vel'o sécurises seront déployées aux abords Pages 7 a10
des gares d'ici janvier 2024 » juin 2021
Décret n° 2021-741 du 8 juin 2021 pris en application de
DOCUMENT 3 ||’article L. 1272-2 du code des transports, relatif au Page 11
(1 page) stationnement sécurisé des vélos en gare
DOCUMENT 4 Stationnement sécurisé des vélos en gare, décembre 2023 Pages 12 a 16
(5 pages)
DOCUMENT 5 | Article 53 de la loi n® 2019-1428 du 24 décembre 2019
. . cee Pages 17 et 18
(2 pages) d’orientation des mobilités
DOCUMENT 6 | Communauté d'agglomération du Saint-Quentinois - Abri
. C e s o Page 19
(1 page) vélos sécurisé a la gare, janvier 2024
DOCUMENT 7 | Le stationnement vélo en gare en 6 points clés, juillet 2021 Pages 20 et 21
(2 pages) (extrait du guide document MTECT) &
DOCUMENT 8 | Loi LOM Région Hauts-de-France, mai 2024 (présentation en Paces 22 3 24
(3 pages) comité technique document SNCF Gares & Connexions) &
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Questions:

1/ Expliciter la terminologie « abri vélo sécurisé » (AVS).

(5 lignes maximum)
(1 point)

2/ Rappeler le cadre réglementaire ainsi que I'échéance a respecter concernant la réalisation des
stationnements sécurisés des vélos en gare.

(5210 lignes maximum)
(3 points)

3/ Selon la loi d’orientation des mobilités, identifier tous les acteurs concernés et leurs réles pour
réussir le stationnement sécurisé des vélos en gare.

(10 2 15 lignes maximum)
(5 points)

4/ Votre chef de service doit présenter aupres des acteurs du territoire les objectifs en matiere
de stationnement sécurisé des vélos en gare. Il vous demande de rédiger une note succincte sur
ce sujet en présentant un argumentaire destiné a convaincre |I'ensemble des acteurs permettant
I'entiere réussite de ce déploiement au niveau du territoire.

(15 a 20 lignes maximum)
(7 points)

Orthographe, grammaire, présentation : 4 points
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DOCUMENT 1

Dossier de presse « Plan vélo », septembre 2022
Extrait du plan vélo - document MTECT

UNE PRATIQUE ET UNE CULTURE DU VELO
EN FORTE PROGRESSION

Le plan Vélo et mobilités actives a également permis d’instaurer une véritable culture du vélo,
particulierement en milieu urbain.

% Une fréquentation des aménagements cyclables en forte progression : +33 % de fréquen-
tation des itinéraires vélos depuis 2019.

% Un boom des achats de vélos, en particulier des vélos a assistance électrique (VAE). De-
puis 2018, on dénombre 10,8 millions de vélos vendus, dont 1,9 de VAE pour 6,6 millions
d’euros d'aides a I'achat versées.

% Prés de 160 000 enfants du primaire désormais autonomes sur la route grace au pro-
gramme Savoir rouler a vélo.

% Et la généralisation du marquage des vélos permettant de lutter contre le vol, le recel et
la revente illicite des vélos. Depuis le 1°" janvier 2021, tous les vélos vendus neufs en France
ont un numéro d’identification qui permet, lorsque le vélo est retrouvé aprés un vol, de
contacter le propriétaire. 3 millions de vélos sont déja inscrits.

Des actions qui se poursuivent dés a présent

® L'Ademe dévoile aujourd’hui les 192 nouveaux lauréats du programmme Avelo 2. Doté de
25 millions d’euros, il accompagne déja 248 territoires peu et moyennement denses dans
la définition et la mise en ceuvre de leur politique cyclable. Avec le programme précé-
dent Avelo1 ce sont plus de 660 communes, intercommunalités, départements qui vont
progressivement devenir cyclables.
La carte des lauréats :
umap.openstreetmap.fr/fr/map/laureats-programme-avelo-l-et-2-v2 807266

@ Pour la premiére fois, dans le cadre du plan Destination France, les acteurs du tourisme
a vélo vont bénéficier d'une aide pour mieux accueillir les cyclistes. LAdeme lance dans
quelques jours un appel a projets Développer le vélotourisme. 6 millions d’euros vont
permettre de soutenir l'effort d'investissement des offices de tourisme, sites touristiques
et VNF pour faire labelliser leurs sites Accueil vélo, d’accompagner les acteurs publics
dans la création d'aires de service vélo le long d’itinéraires cyclables et d’aider les comi-
tés d'itinéraires de véloroutes.
Pour en savoir plus :
developper-velotourisme.ademe.fr

® Un guide Stationnement des vélos dans les constructions — dimension et caractéristique
est publié ce jour a destination des collectivités locales, architectes, copropriétés, pro-
moteurs pour que les nouveaux batiments et les anciens accompagnent les nouveaux
usages et offrent le meilleur service aux cyclistes.
Lien vers le guide
www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/LBV%2017-09-%20VF-V%C3%A9l0%20Stat.pdf
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PASSER
A LA VITESSE
SUPERIEURE

Aujourd’hui plus du tiers de nos déplacements, quel que soit le type de
territoire en France, font entre 1 et 5 km. Et environ la moitié des déplace-
ments en voiture font moins de 5 km.

Le potentiel du vélo et de la marche est ainsi loin d’étre anecdotique. Un
usage plus important du vélo et de la marche a des conséquences impor-
tantes pour l'environnement, car ces modes de transports sont les seuls a
n‘émettre aucun gaz a effet de serre.

Pour rendre possible un usage plus important du vélo dans les déplace-
ments du quotidien, il est nécessaire de continuer a batir un « systeme
vélo » qui doit permettre a toutes et tous de pouvoir utiliser son vélo faci-
lement, de facon sOre, d’un bout a I'autre du parcours d'un cycliste, par:

T G- CR [TAY: (o] dés le plus jeune age et tout au long de la vie ;
un réseau cyclable continu et adapté EID LIl ilo| LT [oler: 1135
des emplacements de stationnement sécurisé EIRKs 11«1

dans les lieux de destination du quotidien (bureaux, commerces, établisse-
ments scolaires) et a proximité des poles d’échanges multimodaux (gares,
tramways, métros, etc.) permettant de passer facilement du vélo aux
autres modes de transport, notamment les transports collectifs ;

d’achat, de location ou de réparation
de tous types de vélo ;

une filiere économique FIERTEIH NI F 114y 13445

la création d’emplois, I'innovation et le tourisme.
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Fort du succes du plan Vélo et mobilités actives,

un nouveau plan est lancé afin de redoubler d'effort
pour définitivement inscrire le vélo dans le quotidien
de tous les Francais.

UNE GOUVERNANCE RENFORCEE

La politique en faveur des mobilités actives lancée est ambitieuse et adopte une logique trans-
versale forte. Sous le pilotage de la Premiére ministre, un comité interministériel du vélo et des
mobilités actives est mis en place et réunira I'ensemble des ministres concernés.

Le premier comité interministériel du vélo et des mobilités actives se réunira a l'automne
prochain pour présenter I'ensemble des mesures du plan vélo et mobilités actives. Il se réunira
ensuite tous les 6 mois pour suivre I'avancée du plan.

NOS PRIORITES 2022-2027

Le plan vélo et mobilités actives 2022-2027 poursuit trois objectifs principaux.

1. Faire du vélo et de la marche une alternative attractive
a la voiture individuelle pour les déplacements de proximité
et combiné aux transports collectifs pour les déplacements
de plus longues distances.

&% Priorité au développement des infrastructures cyclables

Nous allons reconduire le fonds mobilités actives et I'inscrire dans une logique de
contractualisation avec les collectivités, pour s’assurer que nos investissements sont
ciblés et efficaces. Il sera doté de 250 millions d’euros pour I'année 2023 ; 200 millions
d’euros seront dédiés aux infrastructures et 50 millions d’euros pour le stationnement,
essentiel pour la sécurité des équipements.

c% Priorité a la sécurité

Nous renforcerons la sécurité des cyclistes, a travers les infrastructures et la prise en
compte du vélo dans I'espace public.

Nous protégerons aussi les équipements, en prolongeant notamment les efforts que
nous avons mis en ceuvre dans le quinquennat précédent qui ont permis le marquage
et l'inscription au registre national d'immatriculation de 3,7 millions de vélos.

@l Priorité aux déplacements du quotidien

Nous poursuivrons le déploiement du forfait mobilité durable, renforcé a I'été, et nous
ferons de I'Etat un employeur exemplaire en matiére de mesures en faveur du vélo. Nous
reconduirons les aides a I'achat que nous avons déja renforcées avant I'été, parmi les aides

au pouvoir d’'achat.
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DOCUMENT 2

Article Vélo & territoires - « LOM : 90 000 places de stationnements vélo sécurisés
seront déployées aux abords des gares d’ici janvier 2024 » juin 2021

LOM : 90 000 places de stationnements vélo sécurisés seront déployées aux
abords des gares d’ici janvier 2024

10 juin 2021 Politiques cyclables politique nationaleintermodalité

L’année 2021 marque-t-elle un tournant pour le développement de I’intermodalité entre le vélo et les
transports collectifs ? Apres le décret sur I’emport des vélos non démontés a bord des trains paru en janvier
dernier, le gouvernement publie au Journal officiel le décret visant a généraliser le stationnement sécurisé
des vélos en gare. Dans le sillage de la Loi d’orientation des mobilités (LOM), ce texte liste les 1 133 gares
du territoire soumises a 1’obligation de se doter de stationnements sécurisés pour les vélos d’ici 2024. Un
décret attendu de pied ferme par les usagers et qui pose la premiére pierre d une politique de stationnement
intermodal pour les cyclistes a 1’échelle nationale.

Le stationnement, principal levier de ’intermodalité

Selon la SNCF, 50 % des voyageurs quotidiens habitent 8 moins de 5 km de leur gare de départ. Autant de
candidats a I’intermodalité vélo-train. Encore faut-il des stationnements suffisamment nombreux et surtout,
sécurisés. Le risque de vol est I'un des principaux freins a la pratique du vélo. Généraliser le stationnement
sécurisé aux abords des gares est donc un ingrédient indispensable pour développer I’intermodalité. Si les
systémes d’emport de vélos a bord des trains doivent étre systématisés, cette solution ne satisfait ni aux
besoins de tous les cyclistes, ni aux problématiques des territoires a trafics ferroviaires saturés (notamment
1’Tle-de-France). Pour les usagers du quotidien qui souhaitent combiner vélo et train, la solution a privilégier
est celle du stationnement du vélo en gare.

1 133 gares concernées par le décret

Pour répondre a cet enjeu, 1’article L.1272-2 de la LOM renforce le niveau d’équipement des gares et des
poles d’échange. Plus précisément, il prévoit que les gares devant se doter de stationnements vélo sécurisés
soient fixées par décret. A travers 25 pages d’annexes, le décret du 10 juin 2021 liste une a une les gares
soumises a 1’obligation d’équipement, mais aussi le nombre minimal de places de stationnement qu’elles
devront mettre en place. 1 133 gares sont concernées par cette obligation, soit 37 % de 1’ensemble des gares
ferroviaires du territoire. Pour établir cette liste, le gouvernement a sélectionné les gares SNCF et RATP
dont la fréquentation est supérieure a 100 000 voyageurs par an (soit 275 voyageurs par jour). Quid des
2023 gares restantes, certes moins fréquentées, mais largement majoritaires ? Pour elles « aucun minimum
n’est prévu au niveau national. L’article L.1272-3 de la LOM renvoie la décision au niveau local entre
[’opérateur ferroviaire, les AOM et les propriétaires d’emprise concernés », précise le ministére de la
Transition écologique.

Un nombre minimum de stationnements adapté a la fréquentation de chaque gare

Alors combien de places de stationnements vélo sécurisées peut-on espérer dans les années a venir ? Pour
chaque gare concernée par le décret, le gouvernement fixe un nombre minimum a atteindre d’ici le
1¢ janvier 2024. Cette valeur minimum correspond a 4 % de la fréquentation voyageurs journaliere entrante
de chaque gare (2 % en Ile-de-France ou les flux de voyageurs sont particuliérement élevés). Par ailleurs,
le nombre minimum de places de stationnement en gare fixé par le décret n’est jamais inférieur a 10 et
jamais supérieur a 1 000 (afin de ne pas fixer un seuil minimum trop important pour les gares les plus
fréquentées notamment). Bien sir, cela n’empéche pas les territoires d’aller plus loin : la nouvelle gare de
Nantes accueillera d’ici 2025 pres de 1 500 places de stationnements sécurisés alors que le décret en impose
640.
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Décret LOM - Nombre de places de stationnement OA

vélo sécurisées a atteindre par gare vélo:
. - territoires
en France métropolitaine

0 100 km Nombre de places de

stationnement a atteindre

Réatisation - Vélo & Territoire n 2021
- dela T logique. chargé des Transports - SNCF

En pratique ¢a veut dire quoi ?

Pour les gares les plus conséquentes, telles que la gare Saint-Lazare, la gare de Nanterre ou encore la gare
Lyon Part Dieu, le décret fixe le seuil minimum obligatoire a 1 000 places. Des gares « moyennes » telles
que Besangon, La Rochelle ou Avignon devront atteindre un minimum aux alentours de 100 emplacements
sécurisés. Enfin, pour les gares de moindre importance (mais accueillant néanmoins un flux régulier de
voyageurs) telles qu’ Aurillac ou Gap, ce minimum est fixé a 10 places.

90 000 places de stationnement seront déployées d’ici 2024

Le cap fixé est ambitieux. Au niveau national, le décret impose un minimum de 76 000 emplacements aux
abords des gares. Mais si on y ajoute les emplacements déja prévus par les territoires, ¢’est plus de 90 000
places de stationnements sécurisés qui seront déployées d’ici le 1¢ janvier 2024, contre les 42 000 places
proposées actuellement selon les estimations du ministére de la Transition écologique. Un effort important
pour les régions et en particulier 1’Tle-de-France, qui devra déployer a elle seule 58 % de ces stationnements.
Les objectifs fixés par le décret sont issus d’un travail commun entre les différentes parties concernées :
gestionnaires de gares, associations de collectivités, mais aussi associations de promotion du vélo, dont
Vélo & Territoires. Par ailleurs, ce travail a été réalisé en accord avec les collectivités. En septembre 2020,
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une consultation de 1’ensemble des AOM du territoire a été menée par le ministére de la Transition
¢cologique. Les collectivités ont été invitées a se prononcer sur la liste des gares soumises a 1’obligation
d’équipement, ainsi que sur le nombre de places minimum associé a chaque gare.

Décret LOM - Places de stationnement vélo OA
sécurisées existantes et a atteindre aux abords vélo:
territoires

des gares par région en France métropolitaine

COORDINATEUR DU RESEAU
NATIONAL CYCLABLE

42 %

27 %
83 %

50 % .

291 @

22 %

52 %

75 %

66 % ‘ 19 %

Nombre de places de
stationnement a atteindre

75000

- - ———50000
B Stationnement existant ——— 25000

M Stationnement a réaliser —_ 10000

40 Taux de réalisation de
+ /0 . P

l'obiectif réaional
Réalsation Vélo & Territoire n 201

s - Ministére de la Transition écologique. chargé des Transports - SNCF

Quels financements pour les stationnements vélo sécurisés ?

o Leplanderelance présenté par le Premier ministre le 3 septembre 2020 consacre un volet spécifique
aux stationnements vélo. 50 millions d’euros, répartis au prorata du nombre de places fixé par la
LOM pour chaque Région, ont été annoncés en aolt 2021 pour le financement d’emplacements de
stationnements sécurisés pour le vélo en gares. Ces financements seront attribués via des
conventions tripartites entre les DREAL, SNCF Gares & Connexions et les Conseils Régionaux.
Les conventions sont a signer avant juin 2022 et les travaux réalisés avant décembre 2023, pour
respecter les objectifs de la LOM.
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e Plusieurs solutions de financement sont aussi proposées aux territoires, parmi lesquelles la Dotation
de soutien a I’investissement local (DSIL) gérée localement par les préfets.

e Les programmes CEE « Espace multimodal augmenté », porté par la SNCF, et « Alveole », porté
par la FUB, sont censés permettre également un accompagnement technique et financier des
territoires.

Stationnement sécurisé ou stationnement tout court ?

En accord avec la LOM, le décret d’application ne porte que sur les stationnements vélo dits « sécurisés »
et en clarifie la définition. Ainsi, les « stationnements sécurisés » doivent obligatoirement permettre de
stabiliser et de fixer le vélo par deux points. Ils doivent aussi bénéficier d’une surveillance humanisée,
d’une vidéo-surveillance ou d’un systéme de fermeture sécurisée : une manicre pour le texte de prendre en
compte la diversité des équipements déja déployés sur le territoire. Par ailleurs, le décret précise que les
stationnements doivent étre situés dans des endroits couverts, éclairés et implantés a moins de 70 m d’un
acces a la gare, sauf en cas d’impossibilité technique avérée. Les stationnements courte-durée, dits en «
libre-acces » (arceaux), ne sont pas concernés par ce décret. Ils sont néanmoins tout aussi stratégiques pour
les territoires et utiles pour les usagers : en 2016, I’ Ademe estimait que 40 a 60 % de 1’ offre de stationnement
vélo proposée en gare devait étre en libre acces. Si le nouveau décret permettra la mise a disposition de pres
de 90 000 stationnements vélo sécurisés d’ici 2024, ¢’est donc au moins autant d’arceaux vélo qui devront
étre déployés en parall¢le.

En 2018, le Plan vélo du gouvernement fixait 1’objectif ambitieux de multiplier par trois la part modale du
vélo dans les déplacements quotidiens pour atteindre 9 % d’ici 2024. Le développement massif de
stationnements est un élément indispensable pour atteindre cet objectif. Pour organiser rapidement le
développement du stationnement vélo sécurisé et atteindre les objectifs du décret ou méme les dépasser, un
dialogue durable a été entamé entre ’Etat, les opérateurs, les aménageurs et les propriétaires fonciers. Vélo
& Territoires se tient aux cotés de ses collectivités adhérentes pour les accompagner dans cette démarche
et étre au rendez-vous d’une France a vélo 2030.

Antoine Coue
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DOCUMENT 3

Décret n° 2021-741 du 8 juin 2021 pris en application de I'article
L. 1272-2 du code des transports, relatif au stationnement sécurisé des vélos en gare

10 juin 2021 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANGCAISE Texte 35 sur 165

Décrets, arrétés, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE

TRANSPORTS

Décret n° 2021-741 du 8 juin 2021 pris en application de l'article L. 1272-2
du code des transports, relatif au stationnement sécurisé des vélos en gare

NOR : TRAT20307839D

Le Premier ministre,

Sur le rapport de la ministre de la transition écologique,

Vu le code des transports, notamment ses articles L. 1272-1 et suivants ;

Vu le décret n° 2019-1588 du 31 décembre 2019 approuvant les statuts de la filiale mentionnée au 5° de
I’article L. 2111-9 du code des transports et portant diverses dispositions relatives a la filiale mentionnée au 5° de
I’article L. 2111-9 du code des transports ;

Vu l'avis du Conseil national d’évaluation des normes en date du 10 décembre 2020,

Décréte :

Art. 1. — La section 1 du chapitre II du titre VII du livre II de la premiére partie réglementaire du code des
transports est complétée par les dispositions ainsi rédigées :

« Art. D. 1272-1. — La liste des gares soumises a 1’obligation d’équipement en stationnements sécurisés pour
les vélos et le nombre minimal de stationnements sécurisés par gare prévus par I'article L. 1272-2 du code des
transports figurent en annexe au décret n° 2021-741 du 8 juin 2021.

« La société SNCF Gares & Connexions est soumise 2 cette obligation pour les gares dont elle est gestionnaire,
et la Régie autonome des transports parisiens est soumise a cette obligation pour les gares dont elle est propriétaire,
sans préjudice de I’application de I’article L.. 1272-4. Elles mettent en ceuvre cette obligation en concertation avec
les collectivités territoriales ou leurs groupements territorialement concernés.

« Art. D, 1272-2. — Sont sécurisés au sens du premier alinéa de 'article L. 1272-2, les équipements de
stationnement pour les vélos :

« 1° Comportant des dispositifs fixes permettant de stabiliser et de fixer chaque vélo par le cadre et au moins une
roue ;

«2° Bénéficiant :

« @) Soit d’une surveillance par une personne présente sur les lieux avec une vue directe sur les équipements et
missionnée a cet effet par la société SNCF Gares & Connexions, par la Régie autonome des transports parisiens, ou
par une collectivités territoriale ou un groupement de collectivités territoriales, territorialement concernés ;

«b) Soit d’une vidéo-surveillance ;

«¢) Soit d’un systeme de fermeture sécurisée ;

« 3 Situés dans un lieu couvert et éclairé.

« Ils peuvent étre constitués de plusieurs infrastructures, qui sont implantées a moins de 70 métres d’un accés au
batiment voyageur ou aux quais, sauf en cas d’impossibilité technique avérée. »

Art. 2. — La ministre de la transition écologique et le ministre délégué auprés de la ministre de la transition
écologique, chargé des transports, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de ’exécution du présent décret, qui
sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Bt 16Ruin 2021, Le ministre délégué

Par e Proniior minisice: aupres de la ministr,e de la transition écologique, La ministre de la transition écologique,
chargé des transports, BARBARA PoMPILI
JEAN CASTEX JEAN-BAPTISTE DIEBBARI
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DOCUMENT 4

Stationnement sécurisé des vélos en gare, décembre 2023

STATIONNEMENT SECURISE DES VELOS EN GARE
SNCF GARES & CONNEXIONS

DECEMBRE 2023

1.AVANCEMENT DES DEPLOIEMENTS

+

Le décret relatif au stationnement sécurisé des vélos en gares et pdles d'échanges multimodaux fixe
un objectif de 65 101 places d'ici fin 2023 dans les 1 075 gares les plus fréquentées, exploitées par
SNCF Gares & Connexions. A date, sur ce périmétre, nous disposons de 22 703 places avec 451
gares atteignant |‘objectif fixé par la loi. Afin d'étre parfaitement conforme au décret, il reste 42 398
places a déployer dans 624 gares.

Places

Objectif décret : Objectif décret Gares
(nombre de e’xmtantes Hlgces {nombre conformes au RS
hces) reporjdant manquantes de gares) décret LOM conformes
au décret
AURA 4 950 3298 15654 130 81 49
BFC 1120 620 500 42 14 28
BRET 1410 e 290 85 26 2
CVL 1660 1467 193 42 35 /
GE 4 570 3522 978 120 101 19
HDF 4 950 2.225 2725 106 30 76
NA 2 360 1509 851 62 sh 2y
NOR 1210 517 693 37 18 19
OCC 2010 1504 506 56 30 26
PACA 3330 850 2480 60 37 23
PDL 1860 1468 392 43 33 10
Paris 4797 362 4 435 10 0 10
IDF 30874 4171 26703 H57 i3 319
TOTAL 65 101 22703 42 398 1075 451 624
+ L'installation de ces nouveaux équipements de stationnement vélo est conditionnée a I'obtention de

+

+

financements. L'année 2022 a été quasi entiérement consacrée a la recherche des financements et a
la signature de conventions tripartites signées entre les DREAL/DRIEAT, les Régions et SNCF G&C
en tant que maitrise d'ouvrage. Ces conventions tripartites signées pour I'ensemble du territoire
prévoient l'installation de 20 908 nouvelles places a fin 2024, soit un nombre bien inférieur de places
que le nombre manquant.

A fin 2023, 2 025 places ont été déployées et 18 883 autres places doivent étre installées d'ici fin
2024. A noter que des conventions ont également été signées avec d'autres maitrises d'ouvrages
que SNCF G&C (collectivités territoriales notamment) pour la réalisation d'environ 3000 places
supplémentaires (exclusivement hors lle-de-France).

Ainsi, a fin 2024, la somme des places existantes et des places prévues dans le cadre des conventions
nous conduit a un volume projeté de 44 586 places répondant au décret (22 703 existantes + 18 883
nouvelles places a venir réalisées par G&C + 3000 places a venir d'autres MOA). Cette projection fait
apparaitre un différentiel de 20 515 places par rapport aux objectifs du décret mais conforme aux
conventions signées.

Les projections d'écarts par rapport au décret ne sont pas uniformes sur I'ensemble du territoire :

= Dans le périmétre des gares de Province, modulo quelques gares a risques (précisées en
partie 2), les objectifs du décret devraient étre atteints (29 430 places demandées).

= Dans les grandes gares parisiennes, les objectifs de la convention devraient étre atteints (création
d'a minima 2 503 places pour 2024), méme si le nombre de places restera inférieur aux objectifs
du décret (projection de 2 865 places en 2024, dont 362 déja existantes, pour 4 797 demandées
par le décret), soit un différentiel de 1 932 places.

| SNCF]
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= En fle-de-France (hors grandes gares parisiennes), un vrai différentiel de places conventionnées

est a noter depuis le début du projet. En effet, les objectifs fixés par la convention ne sont pas
alignés avec le nombre de places imposées par le décret, ni méme par les objectifs fixés par
I'Autorité Organisatrice IDFM qui prévoit des objectifs ambitieux dans une temporalité
différente :

- 30874 places sont demandées par le décret ;

- 3988 places étaient déja existantes a la signature de la convention ;

- 8300 nouvelles places sont demandées par la convention DRIEAT/IDFM/G&C ;

- soit un différentiel de 18 586 places par rapport au décret.
En complément, sur ce périmétre, il est a noter que I'objectif fixé par la convention (8 300 places
en deux ans) ne sera pas atteint a fin 2024 pour des raisons techniques, fonciéres et d'alignement
avec la temporalité du plan vélo proposé par I'Autorité Organisatrice des Transports IDFM (ces
éléments sont précisés en partie 2).

+ Pourrésumer, fin 2024, les gares non conformes aux objectifs du décret seront donc quasiment toutes
situées en lle-de-France et a Paris (Paris Gare de Lyon, Austerlitz, Saint-Lazare et Gare de I'Est) et
représenteront un volume total d’environ 20 000 places manquantes (hors risques présentés en
partie 2).

+ A noter toutefois que dans certaines gares, nous disposons d'un nombre de places supérieur a
I'objectif fixé par le décret. Ainsi, sur le méme périmétre des 1075 gares, nous recensons un total de
33 537 places "sécurisées”, dont 10 834 places sont en excédent au volume demandé par le décret.
La répartition géographique de ces places excédentaires est indiquée ci-dessous.

Objectif décret Fjlaces Places Total places
(nombre de e’mstantes excédentaires au seécurisées
places) repor}dant décret existantes
au décret
AURA 4 950 1 509 428 1937
BFC 1120 3592 3635 7227
BRET 1410 1120 691 1811
GV 1660 1467 290 87457/
GE 4570 1468 Sz 2 380
HDF 4950 1504 594 2098
NA 2 360 850 204 1054
NOR 1210 3298 2992 6290
OCE 2010 620 201 821
PACA 3330 2.225 506 2731
PDL 1860 Sl 104 621
Paris 4797 362 - 362
IDF 30874 4171 277 4448
TOTAL 65 101 22703 10 834 33.537

2.IDENTIFICATION DES RISQUES DE DEPLOIEMENT
POUR 2024

Nous avons pu identifier des risques sur les prévisions de déploiements.
a) En Régions (hors lle-de-France)

En Régions, hors Tle-de-France, nous relevons 2 170 places réparties dans 11 gares (cf. tableau des
risques en annexe) pour lesquelles des difficultés techniques majeures (contraintes fonciéres,
financiéres, autorisations administratives, refus des ABF...) ont été relevées. Néanmoins, des
discussions sont en cours avec les acteurs locaux pour trouver des solutions intermédiaires ou
palliatives de type: réalisation partielle de |'objectif, emplacements alternatifs, financements
complémentaires, par exemple. Dans tous les cas, pour ces gares ou des études additionnelles

’ | SNGF]
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sont encore nécessaires, la prolongation de la durée des financements pourrait étre une solution.
L'option d'un report des financements sur d'autres gares serait une autre option. Celle-ci semble
cependant moins apportune dans la mesure ol les autres gares du périmétre LOM pourront étre
déja équipées et que I'étude de nouveaux sites (hors LOM) s'avérerait difficile en termes de délais.
Enfin, le besoin client en matiére de stationnement vélo reste prioritaire sur ces gares identifiées
comme complexes.

b) Dans les Grandes Gares Parisiennes

Sur le périmétre des sept Grandes Gares Parisiennes, la convention DRIEAT/G&C prévoit la création
de 2503 places sécurisées d'ici juin 2024. L'avancement des différents projets confirme pour I'heure
la tenue de ces réalisations dans les temps sans alerte majeure, reposant néanmoins sur des plannings
extrémement serrés, compte tenu des JOP.

¢) Enlle-de-France

En Tle-de-France (hors Grandes Gares Parisiennes), les volumes demandés par le décret sont trés
élevés (30 874 places dans 332 gares) et les fonciers trés contraints. Les études de sites sont
complexes et nécessitent des discussions longues avec les acteurs locaux. En complément, nous
sommes confrontés a la difficulté & travailler en paralléle sur autant de sites dans un laps de temps
restreint, tant pour nos services d'études et de pilotage de travaux, que pour nos fournisseurs et
prestataires. Enfin, la convention signée entre la DRIEAT et IDFM fixe des objectifs inférieurs a ceux
du décret (création de 8 300 places d'ici fin 2024 pour SNCF G&C, alors que 26 703 places sont
manguantes).

Par ailleurs, les différences d’objectifs entre le décret et les ambitions d'lle-de-France Mobilités, tant
en termes de volumes que d'attendus techniques (places en libre accés vs places sécurisées), mais
aussi de délais, participent a la difficulté a se conformer aux objectifs dans le temps imparti. Vis-a vis
de son contrat avec IDFM, SNCF G&C a pour objectif de déployer ¢ 500 places d'ici fin 2025, mais
sans distinction de types de places (sécurisées ou libre acces). A plus long terme, IDFM prévoit
I'installation de 140 000 places (sécurisées ou en libre accés) a horizon 2030, toutes maitrises
d'ouvrage confondues.

D'ici fin 2024, compte tenu des difficultés mentionnées précédemment, SNCF G&C ne sera pas a
I'objectif des 8300 places sécurisées demandées dans la convention. Ce constat a été partagé lors
d'un 1¢" comité de pilotage de la convention, organisé par la DRIEAT lle-de-France le 29 novembre
2023 et a I'occasion duquel il a été demandé a IDFM de présenter un scénario qui permettrait
d'identifier a quelle échéance les objectifs issus de la convention (16 000 places toute MOA
confondue) pourraient étre atteints. Les équipes travaillent donc actuellement a affiner des prévisions
réalistes pour I'année 2024 et au-dela en vue d'un partage a la DRIEAT au cours du 1* trimestre 2024
et d'une révision de I'annexe 1 de la convention. Parallélement, il est a noter que SNCF G&C déploie
davantage de places en libre accés que de places sécurisées. Compte tenu des spécificités sur ce
périmetre géographique, la valorisation de ces places en libre accés, répondant a un besoin client,
et leur comptabilisation dans I'atteinte des objectifs du décret en lle-de-France pourrait faire |‘objet
d'une discussion entre les différents acteurs.

3.LES SERVICES ET L'INFORMATION CLIENT

+ Encomplément du stationnement, SNCF Gares & Connexions vise a développer I'intermodalité train-
vélo en amplifiant |'offre de services vélo en gare et en renforcant I'information auprés des clients. Le
programme vélo prévoit donc en paralléle de déployer autant que possible pour nos clients cyclistes
des services indispensables a leur pratique quotidienne du vélo : pompe de gonflage, stations
d'autoréparation, bornes de recharge électrique, casiers de micromobilité... Nous cherchons
également a faciliter I'installation en gares d'acteurs tiers proposant des services, en particulier de
location courte et longue durée. Au travers du programme « Place de la Gare », dont I'ambition est
de participer au développement économique et social du territoire, nous valorisons les
emplacements disponibles en gare dans toutes les régions. Actuellement, nous accueillons 22
activités en lien avec le vélo : cafés vélos, location de vélos, ateliers d'entretien et de réparation... et

’ SNCF |
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9 projets sont en cours de travaux pour une ouverture en 2024. Par ailleurs, nous proposons aux
voyageurs des opérations ponctuelles gratuites d'entretien/réparation de leurs vélos dans nos gares.

+ Enfin, nous nous attachons a renforcer l'information, tant sur le plan physique que digital : les services
vélos présents en gare (stationnement, location, vélos en libre-service, équipements ou ateliers de
réparation...) sont renseignés dans nos outils digitaux (site internet et application Ma Gare SNCF) et
sont mis en avant dans nos gares a |'aide d'une signalétique augmentée (méts d’orientation,
représentation schématique de la gare, marquage des services). Afin de promouvoir I'intermodalité
train-vélo, I'application Ma Gare intégre également une fonctionnalité de calcul d'itinéraire a vélo
pour rejoindre ou quitter la gare, ainsi que la mesure de |'impact écologique, économique et en
termes de santé par rapport a un trajet en voiture.

4.PROJET DE LABEL VELO EN GARE

+ SNCF Gares & Connexions a lancé une démarche collective d'expérimentation d'un label
« vélo gare ». L'objectif de ce label est de renseigner les clients cyclistes sur I'acces, les équipements
et les services disponibles, mais aussi d'inciter aux financements de pistes cyclables d'accés aux
gares, de la part des parties prenantes. Il reposerait sur un principe d'obtention d'une qualification
selon le niveau de service proposé aux clients par la gare en matiére de vélo (exemples : présence
d'une piste cyclable pour rejoindre la gare, de rampes pour accéder aux quais, de stationnement
sécurisé en gare, d'équipements d'entretien vélo...).

+ Ce projet est coconstruit avec les acteurs suivants :
= DGITM - Mission vélo et marche
= Région Pays de la Loire
= Fédération des Usagers de la Bicyclette
= Vélos & Territoires
= Direction Régionale Centre Ouest Gares & Connexions
= Direction Centrale Gares & Connexions

+ La démarche se veut simple et frugale et I'enjeu, pour cette premiére étape, est d'établir un cahier
des charges des critéres d'évaluation et de fonctionnement du label. Les acteurs travaillent ensemble
depuis septembre, pour partager leurs expertises et parvenir a un résultat consensuel. Afin de
s'assurer de la solidité du dispositif et de la pertinence des critéres retenus, ce label sera testé dans
plusieurs gares de la région Pays de la Loire d'ici la fin de 'année 2023, et ce dans la perspective
d'un élargissement & d'autres gares, voire a d'autres Régions en 2024.

' SNGF]
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S.ANNEXE

e Taux de conformité LOM (Places ou Gares conformes / Objectif décret LOM)

Taux de conformité LOM par Région

Taux de places conformes

s 0

e Tableau des risques sur les déploiements prévus par SNCF Gares & Connexions :

Foncier est trés contraint. Demande permis de construire a regu un avis défavorable ABF le 02/12/22. D'autres

Marseille (702 places)

Sud Occ Foncier + ABF options sont possibles, mais sur foncier métropole. Discussions en cours avec Ville + Métropole, mais risque délais.
Nombre de places possibles probablement inférieur & I'objectif (702), notamment en vue des travaux LNPCA.

ciidl e Cannes (164) Fanciar Foncier contraint. Echanges en cours avec Ville pour plusieurs pistes, mais pas encore pour 'ensemble des places
demandées.

Sud Oce Nice ville (280) Foncier Foncier contraint. En recherche de solutions avec Ville.

La ville n'est pas d'accord pour I'emplacement proposé par G&C dans la zone & aménager & proximité de la gare ->
Sud Occ Carnolés (30) Foncier / Refus Collectivité nouvel emplacement a trouver. L'abri vélo pourrait s'intégrer dans un projet de réaménagement du quartier sous
MOA collectivité. Ce projet est prévu plutét a horizon 2024, a confirmer.

Sud Occ Saint-Raphaél (50) Foncier Foncier contraint. En recherche de solutions avec Ville

Villefranche sur Mer (20) La gare de Villefranche accueille un trafic important, dans un envirennement trés contraint. Recherche de solutions

Sud Oce en cours en lien avec Collectivité + Région ; trés complexe.

Foncier

Foncier + contraintes techniques + Une option sur foncier gare a été étudiée mais rencontre de trés fortes contraintes techniques et financieres =>
Collectivité abandonnée. A l'étude : transfert de la subvention a la Métropole pour densifier les 2 parkings vélos existants.

Seule solution trouvée par G&C : aménagement d'une arche mais nécessité d'une étude hydraulique pour risque
inondation demandée. Volume max possible : 90 places. Impact sur colits et délais. DREAL informée.

Sud Occ  Montpellier Saint Roch (134)

Sud Occ Nimes (110) Foncier + contraintes techniques

Metz Ville (340) . % Option étudiée par G&C a la demande de la collectivité donne un chiffrage totalement hors budget (1M€) pour 150
Grand Est Foncier + Collectivité places sur 340 attendues. Projet Ville a horizon 2030. En attente arbitrage avec DREAL.
Nancy (210) . e Etude faite par G&C sur foncier ville - aménagement dans parking voitures - mais difficultés techniques travaux.
Sl Fetey s Nombre de places possibles inférieur : 100 au lieu de 190. En attente arbitrage DREAL.
NA Poitiers (130) Foncier + Collectivité Foncier contraint. Pas de retour collectivité sur proposition faite par G&C.
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DOCUMENT S

Article 53 de la loi n°® 2019-1428 du 24 décembre 2019 d’orientation des mobilités

26 décembre 2019 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANGCAISE Texte 1 sur 198

Article 53

I. — Le livre II de la premiére partie du code des transports est complété par un titre VII ainsi rédigé :

« TITRE VII
« MOBILITES ACTIVES ET INTERMODALITE

« CHAPITRE I

« MOBILITES ACTIVES

« Section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1271-1. — Les mobilités actives, notamment la marche a pied et le vélo, sont I’ensemble des modes de
déplacement pour lesquels la force motrice humaine est nécessaire, avec ou sans assistance motorisée. Elles
contribuent a la mise en ccuvre de 1’objectif assigné a I’organisation des mobilités définie a I’article L. 1111-1 et a
la préservation de la santé publigue.

« Section 2
« Identification des cycles

« Art. L. 1271-2. — Les cycles et cycles a pédalage assisté vendus par un commercant font 1’objet d’une
identification & compter du 1* janvier 2021 pour les ventes de cycles et cycles & pédalage assisté neufs et 4 compter
du 1 juillet 2021 pour les ventes d’occasion,

« Art. L. 1271-3. — Afin de lutter contre le vol, le recel et la revente illicite des cycles, il est cré€ un fichier
national unique des cycles identifiés qui fait I'objet d’un traitement automatisé dans les conditions prévues par la
loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aux fichiers et aux libertés.

« Art. L. 1271-4. — Un professionnel qui exerce des activités de destruction ou de préparation en vue du
réemploi ou de la réutilisation des cycles est tenu d’informer les opérateurs agréés mentionnés a 1’article L. 1271-5
lorsqu’un cycle identifié dont il n’a pas la propri¢té lui est confié, afin que ces opérateurs proceédent a I'information
de son propriétaire s’il est inscrit au fichier prévu a 1'article L. 1271-3. Par dérogation a la loi du 31 décembre 1903
relative a la vente de certains objets abandonnés, le cycle qui n’a pas été retiré dans un délai de trois mois a compter
de cette information ou dont le propriétaire n’est pas connu peut étre vendu ou détruit par le professionnel.

«Art, L 1271-5. — Un décret en Conseil d’Etat pris aprés avis de la Commission nationale de 1'informatique et
des libertés détermine les modalités d’application de la présente section, notamment les obligations faites au
vendeur et, en cas de cession d’un cycle identifié, au propriétaire de celui-ci ainsi que les catégories de cycles
dispensées de I’obligation mentionnée a I’article L. 1271-2. Ce décret précise les conditions dans lesquelles la
collecte des données, leur enregistrement selon une procédure sécurisée et leur traitement sont confiés a des
opérateurs agréés par 1’Etat, qui en financent la mise en ceuvre. Il précise également la durée de conservation ainsi
que les conditions de mise a jour des données enregistrées ainsi que les catégories de destinataires de ces données.

« CHAPITRE 11

« INTERMODALITE

« Section 1
« Stationnements sécurisés des vélos dans les piles d'échange multimodaux et les gares

«Art. L. 1272-]1. — Les gares de voyageurs, les poles d’échanges multimodaux et les gares routieres identifiés
dans les conditions prévues aux articles L. 1272-2 et L. 1272-3 sont équipés de stationnements sécurisés pour les
vélos avant le 1¢ janvier 2024, selon les modalités définies par la présente section,

«Art. L. 1272-2. — Les gares de voyageurs dont SNCF Mobilités assure la gestion ainsi que les gares du réseau
express régional et les gares routieres dont la Régie autonome des transports parisiens est propriétaire soumises a
I’obligation d’équipement de stationnements sécurisés pour les vélos sont déterminées par décret.

« La liste est établie au regard des objectifs d’aménagement définis par la planification régionale de
I’intermodalité et, le cas échéant, par les plans de mobilité. A défaut, elle prend en compte 1'importance de la gare
ou du pdle.

« Le nombre et les caractéristiques de ces équipements sont €galement fixés par décret. Le nombre
d’équipements est modulé en fonction de la fréquentation des gares.

«Art. L. 1272-3. — La commune d’implantation d’un pdle d’échange multimodal ou I’ autorité organisatrice de
la mobilité dans le ressort de laquelle ce pole est situ€, aprés concertation avec les autres collectivités et personnes
morales concernées, invite les collectivités territoriales et personnes propri€taires d’emprises et d’installations au
sein de ce pdle a se prononcer avant le 1 janvier 2021 sur la nécessité de doter ce pole d’emplacements de
stationnement sécurisés pour les vélos au regard des criteres définis au deuxieme alinéa de I'article L. 1272-2 et, le
cas échéant, sur la localisation, le nombre et les caractéristiques des équipements nécessaires.
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«Art. L. 1272-4. — Lorsque la surface des emprises dont SNCF Mobilités assure la gestion ou dont la Régie
autonome des transports parisiens est propri€taire et qui sont disponibles dans une gare figurant sur la liste établie
en application de I'article L. 1272-2 ou aux abords de celle-ci est insuffisante pour I'installation d’emplacements de
stationnement sécurisés pour les vélos, SNCF Mobilités ou la Régie autonome des transports parisiens sollicitent le
concours de I’autorité organisatrice de la mobilité concernée aux fins de trouver des emplacements de substitution,
au besoin en supprimant des places de stationnement pour véhicules motorisés, & 1’exception des places réservées
aux vchicules de transport public collectif de personnes et des emplacements réservés aux personnes a mobilité
réduite. La réalisation de ces équipements fait 1’objet d’une convention.

« Les modalités de mise en ceuvre des équipements de stationnement sécurisés pour les vélos prévus au présent
article peuvent étre définies dans le contrat opérationnel de mobilité prévu a 1article L. 1215-2,

« Section 2
« Transport de vélos dans les trains

«Art. L. 1272-5. — Les matériels neufs et rénovés affectés a la réalisation des services ferroviaires de transport
de voyageurs circulant sur les infrastructures appartenant & 1’Etat et a ses établissements publics ainsi que ceux
affectés aux réseaux d’lle-de-France, de Corse et de Provence-Alpes-Cdte d’Azur, 4 'exception des services
urbains, prévoient des emplacements destinés au transport de vélos non démontés. Ces emplacements ne peuvent
restreindre 1’accés des personnes handicapées ou a mobilité réduite. Un décret défimit le nombre minimal
d’emplacements a prévoir en fonction des matériels concernés et des services auxquels ils sont affectés. Il précise
les exceptions dérogeant a cette obligation générale ainsi que les conditions de sa mise en ceuvre.

« Section 3
« Transport de vélos dans les autocars

« Art. L. 1272-6, — A compter du 1 juillet 2021, les autocars neufs utilisés pour des services réguliers de
transport public routier de personnes, a I’exception des services urbains, sont équipé€s, a leur mise en service, d’un
systéme pour transporter au minimum cing vélos non démontés.

« Les autorités mentionnées aux articles L. 1231-1, L. 1231-3 ou L. 1241-1 peuvent déroger a cette obligation,
sur décision motivée, pour les services qu’elles organisent.

« Un décret définit les conditions d’application du premier alinéa du présent article aux services librement
organisés mentionnés a larticle L. 3111-17. Pour ces services, 'emport des vélos peut faire 1’objet de
réservations. »

II. — A compter du 1* janvier 2020, le chapitre II du titre VII du livre II de la premiere partie du code des
transports est ainsi modifié :

1° Au premier alinéa de I'article L. 1272-2 et, deux fois, & la premiere phrase de I’article L. 1272-4, les mots :
« SNCF Mobilités » sont remplacés par les mots: « la filiale de SNCF Réseau mentionnée au 5° de
Iarticle L. 2111-9 »;

2° A larticle L. 1272-3, aprés le mot : « concernées », sont insérés les mots : « ainsi que, le cas échéant, avec le
comité mentionné a I’article L. 2111-9-3 ».

III. — L’article L. 2123-4 du code des transports est abrogé.

IV. — Le livre I du code de la construction et de 1’habitation est ainsi modifi€ :

1° A la fin du premier alinéa de 1’article L. 111-5-3, les mots: « , avant le 1* janvier 2015 » sont supprimés ;

2° A la premiere phrase du sixiéme alinéa de I'article L. 111-5-4, aprés le mot: « infrastructures », sont insérés
les mots : « ou aménage des espaces » ;

3° La section | du chapitre I du titre I* du livre I* telle qu’elle résulte du III de l'article 64 et du 1° du I de
I'article 69 de la présente loi est complétée par Particle L. 111-5-2, qui devient 'article L. 111-3-10, et par les

articles L. 111-5-4 et L. 111-5-3, tels qu’ils résultent des 2° et 1° du présent IV, qui deviennent, respectivement, les
articles L, 111-3-11 et L, 111-3-12;

4e L’article L. 161-3 est ainsi modifi¢ :

a) Apres le 1°, il est inséré un 1° bis ainsi rédigé :

« 1° bis Le premier alinéa de Darticle L. 111-3-12 est ainsi rédigé:

« “Des infrastructures permettant le stationnement sécurisé des vélos doivent étre installées, avant le

1 janvier 2020, dans les batiments existants & usage tertiaire et constituant principalement un lieu de travail,
lorsqu’ils sont équipés de places de stationnement destinées aux salariés.”; »

b) Le 5° est abrogg.

V. — A Tlarticle L. 151-30 et a I’avant-dernier alinéa de I'article L. 151-47 du code de I'urbanisme, la référence :
« L. 111-5-2 » est remplacée par la référence: « L. 111-3-10 ».

VI. — A Tlarticle L. 151-30 du code de l'urbanisme, le mot: « minimales » est remplacé par le mot:
« suffisantes ».

VIIL. — Larticle L. 1272-5 du code des transports s’ applique aux matériels neufs pour lesquels 1’avis de marché a
été publié a compter du 1+ juillet 2020. 11 s’ applique également aux matériels dont la rénovation est engagée ou fait
I’objet d’un avis de marché a compter de cette méme date.
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DOCUMENT 6

Communauté d’agglomération du Saint-Quentinois - Abri vélos sécurisé a la gare,
janvier 2024

Abri vélos sécurisé a la gare de Saint-Quentin

Accessible 24h/24, 7 jours/7, ¢’est simple, rapide et gratuit !
Profitez des équipements mis a votre disposition :

e 16 casiers pour stocker vos affaires

e 1 borne d’entretien et de réparation pour prendre soin de votre vélo
e 1 station de gonflage de pneus

e 40 places de stationnement pour les vélos classiques

e 5 emplacements réservés pour les vélos cargos

Inscrivez-vous sur DIWIO c’est gratuit !

¢ https://diwio.com/saint-quentin
e Abonnements gratuits : journalier, mensuel ou annuel

=%=% nceLo (2.7 e
e T 2 <o PREFET
:'}, SAINT = - DE LA REGIOM
. QUENTINOIS -~ % HAUTS-DE-FRANCE
“® raggoto proche de vous ! LA s

ABRI VELPS SECURISE
(72 (£ 72 _

7

PIACE DO
8'OCTOBRE

BUDLEDRD 1£0H BLUH

ACCESSIBLE 24H/724, 7 JOURS/7
C’EST SIMPLE, C'EST RAPIDE,
C'EST GRATUIT !

Profitez des équipements mis a votre disposition :

16 casiers pour stocker vos affaires dont 4 disposant

d’'une prise électrique

1 borne d’entretien et de réparation pour prendre soin de votre vélo
1 station de gonflage de pneus

10 bornes de recharge pour votre vélo a assistance électrique
40 places de stationnement pour les vélos classiques

5 emplacements réserveés pour les vélos cargos

- s o Inscrivez-vous sur Diwio,
diwsio I3 500"

diwio.com/saint-quentin
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DOCUMENT 7

Le stationnement vélo en gare en 6 points clés, juillet 2021

(extrait du guide document MTECT)
EX
MINISTERE

CHARGE
DES TRANSPORTS

Liberté
Egalité
Fraternité

PLAN VELO

Faire du vélo
un moyen
de transport
du quotidien

LE STATIONNEMENT

VELO EN GARE
EN 6 POINTS CLES

Le Plan Vélo et mobilités
actives, lancé en 2018 par
le Gouvernement, porte
I'ambition de tripler la
part modale du vélo
dans les déplacements
du quotidien d’ici 2024.
Pour créer un véritable
« systeme vélo », le plan se
structure autour de 4 axes :

Sécurité : développer les
aménagements cyclables et
améliorer la sécurité routiere

SOreté : mieux lutter
contre le vol,
notamment via le
stationnement

® Créer un cadre
incitatif
reconnaissant
pleinement 'usage du
vélo comme un mode
de transport vertueux

Développer
une culture vélo

[ deplacements
a ve._l_c_» d’ici 2024
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Un décret paru le 8 juin 2021 oblige les
acteurs locaux a conduire une réflexion en
matiére d’équipement des gares et pdles
d’échanges multimodaux en stationne-
ment vélo sécurisé. Ce cahier de recom-
mandations a pour objectif d’accompa-
gner l'ensemble des porteurs de projet

Pourquoi déployer
du stationnement
sécurisé en gare ?

» Parce que de nombreux usa-
gers du train résident a proxi-
mité de la gare et pourraient
s’y rendre a vélo : selon |a
SNCEF, 50 % des voyageurs
quotidiens habitent a moins
de 5 km de leur gare de dé-
part, et 90 % de la population
francaise réside a moins de
10 km d'une gare ferroviaire.

¢ Parce que le développement
de I'intermodalité vélo-train
est l'action pro-vélo qui pré-
sente le plus fort potentiel de
report modal depuis la voi-
ture vers le train, pour un
investissement réduit. Selon
I'Ademe, on gagne 1 nouvel
abonné TER pour 5 a 8 places
de stationnements vélo sécu-
risées aménageées.

® Parce que 25 % des victimes
d’un vol de vélo stoppent
leur pratique, selon la fédéra-
tion des usagers de la bicy-
clette.

¢ Parce qu'une place de sta-
tionnement voiture peut étre
remplacée par 8 a 10 places
de stationnement vélo ce qui
permet de pacifier les abords
de gare et renforcer leur at-
tractivité.

A noter : aux Pays-Bas, environ
50 % des voyageurs arrivent a
la gare en vélo, et environ 10 %
en repartent a vélo.

Concours professionnel de TSCDD — Session 2024

dans la mise en ceuvre d’une politique
d’équipement efficace.

Les

©Q 000 0O

POINES
clés

Dés le début de ma réflexion,
je mobilise I'ensemble des
acteurs concernés

J'évalue le besoin, en pensant
a la variété des usages et des
types de vélos

Je veille a la visibilité, I'accessibilité
et la proximité de mes
équipements vis-a-vis de la gare

J'opte pour des régles d'accées
intuitives et une tarification
attractive

J'établis un plan de
communication destiné
a promouvoir le service

J'assure le bon
fonctionnement
de I'aménagement
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